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Номер 
тома Обозначение Наименование Приме-

чание 

Проведение инженерных изысканий, разработка проектной 
документации, капитальный ремонт участков автомобильных дорог с 

модернизацией пунктов весового и габаритного контроля, 
расположенных на дорогах регионального и межмуниципального 

значения Вологодской области и выполнение работ по их содержанию 
Проектная документация 

Раздел 3. «Технологические и конструктивные решения линейного объекта.  
                 Искусственные сооружения» 
Подраздел 1. Участок автомобильной дороги Вологда - Ростилово км 2+680 — км 
2+980 в Вологодском муниципальном округе Вологодской области 

3.1 6-223-КЖЦ-ПИР-ТКР1 
Участок автомобильной дороги Вологда - Ростилово 
км 2+680 — км 2+980 в Вологодском муниципаль-
ном округе Вологодской области 

 

Подраздел 2. Участок автомобильной дороги Подъезд к п. Чагода км 0+900 — км 
1+200 в Чагодощенском муниципальном округе Вологодской области 

3.2 6-223-КЖЦ-ПИР-ТКР2 
Участок автомобильной дороги Подъезд к п. Чагода 
км 0+900 — км 1+200 в Чагодощенском муници-
пальном округе Вологодской области 

 

Подраздел 3. Участок автомобильной дороги Сергиев Посад - Калязин - Рыбинск - 
Череповец км 410+308 — км 410+608 в Череповецком муниципальном 
округе Вологодской области 

3.3 6-223-КЖЦ-ПИР-ТКР3 

Участок автомобильной дороги Сергиев Посад - Ка-
лязин - Рыбинск - Череповец км 410+308 — км 
410+608 в Череповецком муниципальном округе 
Вологодской области 

 

Подраздел 4. Участок автомобильной дороги Череповец - Белозерск - Липин Бор км 1+950 — 
км 2+250 в Череповецком муниципальном округе Вологодской области 

3.4 6-223-КЖЦ-ПИР-ТКР4 
Участок автомобильной дороги Череповец - Бело-
зерск - Липин Бор км 1+950 — км 2+250 в Черепо-
вецком муниципальном округе Вологодской области 

 

Подраздел 5. Участок автомобильной дороги Сокол - Харовск - Вожега км 6+550 — км 6+850 
в Сокольском муниципальном округе Вологодской области 

3.5 6-223-КЖЦ-ПИР-ТКР5 
Участок автомобильной дороги Сокол - Харовск - 
Вожега км 6+550 — км 6+850 в Сокольском муни-
ципальном округе Вологодской области 

 

Подраздел 6. Участок автомобильной дороги Тотьма – Никольск км 8+048 — км 8+348 в То-
темском муниципальном округе Вологодской области 

3.6 6-223-КЖЦ-ПИР-ТКР6 
Участок автомобильной дороги Тотьма – Никольск 
км 8+048 — км 8+348 в Тотемском муниципальном 
округе Вологодской области 
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тома Обозначение Наименование Приме-

чание 

Раздел 4. «Здания, строения и сооружения, входящие в инфраструктуру линейного объекта» 

Подраздел 1. Модернизация АПВГК на участке автомобильной дороги Вологда - Ростилово 
км 2+680 — км 2+980 в Вологодском муниципальном округе Вологодской области 

4.1 6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО1 

Модернизация АПВГК на участке автомобильной 
дороги Вологда - Ростилово км 2+680 — км 2+980 в 
Вологодском муниципальном округе Вологодской 
области 

 

Подраздел 2. Модернизация АПВГК на участке автомобильной дороги Подъезд к п. Чагода 
км 0+900 — км 1+200 в Чагодощенском муниципальном округе Вологодской области 

4.2 6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО2 

Модернизация АПВГК на участке автомобильной 
дороги Подъезд к п. Чагода км 0+900 — км 1+200 в 
Чагодощенском муниципальном округе Вологод-
ской области 

 

Подраздел 3. Модернизация АПВГК на участке автомобильной дороги Сергиев Посад - Ка-
лязин - Рыбинск - Череповец км 410+308 — км 410+608 в Череповецком муниципальном 
округе Вологодской области 

4.3 6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО3 

Модернизация АПВГК на участке автомобильной 
дороги Сергиев Посад - Калязин - Рыбинск - Чере-
повец км 410+308 — км 410+608 в Череповецком 
муниципальном округе Вологодской области 

 

Подраздел 4. Модернизация АПВГК на участке автомобильной дороги Череповец - Бело-
зерск - Липин Бор км 1+950 — км 2+250 в Череповецком муниципальном округе Вологод-
ской области 

4.4 6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО4 

Модернизация АПВГК на участке автомобильной 
дороги Череповец - Белозерск - Липин Бор км 1+950 
— км 2+250 в Череповецком муниципальном округе 
Вологодской области 

 

Подраздел 5. Модернизация АПВГК на участке автомобильной дороги Сокол - Харовск - 
Вожега км 6+550 — км 6+850 в Сокольском муниципальном округе Вологодской области 

4.5 6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО5 

Модернизация АПВГК на участке автомобильной 
дороги Сокол - Харовск - Вожега км 6+550 — км 
6+850 в Сокольском муниципальном округе Воло-
годской области 

 

Подраздел 6. Модернизация АПВГК на участке автомобильной дороги Тотьма – Никольск 
км 8+048 — км 8+348 в Тотемском муниципальном округе Вологодской области 

4.6 6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО6 

Модернизация АПВГК на участке автомобильной 
дороги Тотьма – Никольск км 8+048 — км 8+348 в 
Тотемском муниципальном округе Вологодской об-
ласти 

 

Подраздел 6. Модернизация центр обработки данных по адресу: г. Вологда Ул. Герцена, д. 41 

4.7 6-223-КЖЦ-ПИР-ЦОД 
Модернизация ЦОД по адресу: г. Вологда Ул. Гер-
цена, д. 41 

 

Раздел 9. «Смета на строительство» 

Подраздел 1. Сметные расчеты 
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9.1 4-309–СМ1 Сметные расчеты  
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Обозначение Наименование Страница 

6-223-КЖЦ-ПИР-

ИЛО2.С 
Содержание тома 

 

6-223-КЖЦ-ПИР- 

ИЛО2.СП 
Состав проектной документации 

 

6-223-КЖЦ-ПИР- 

ИЛО2.ПЗ 
Текстовая часть 

 

 1. Исходные данные.  

 2. Сведения о климатической, географической 

характеристики района. 

 

 3. Характеристика проектируемого линейного объекта и 

искусственного сооружения. 
 

 4. Технико-экономическая характеристика проектируемого 

объекта. 
 

 5. Основные проектные решения  

 6. Очередность строительства  

6-223-КЖЦ-ПИР- 

ИЛО2.В1 
7. Спецификация оборудования и материалов 

 

 8. Ведомость дефектов  

 9. Акт диагностики состояния АПВГК  

 10. Отчет состояние комплекса ИБС ВИМ  

6-223-КЖЦ-ПИР- 

ИЛО2.ГЧ 
Графическая часть  

 Лист 1. Ситуационный план расположения АПВГК и 

комплекса «Фотофиниш» 
 

 Лист 2. План размещения оборудования АПВГК.  

 Лист 3. Схема размещения оборудования пункта весового 

контроля. 
 

 Лист 4. Схема установки детекторов измерения осевых 

нагрузок. 
 

 Лист 5. Установка температурного датчика.  

 Лист 6. Схема установки индуктивных петель.  

 Лист 7. Схема установки датчиков скатности MSI  
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1.ИСХОДНЫЕ ДАННЫЕ. 

 

 Проектная и сметная документация по объекту: «Проведение инженерных 

изысканий, разработка проектной документации, капитальный ремонт участков 

автомобильных дорог с модернизацией пунктов весового и габаритного контроля, 

расположенных на дорогах регионального и межмуниципального значения Вологодской 

области и выполнение работ по их содержанию» участок автомобильной дороги 

Подъезд к п. Чагода км 0+900 — км 1+200 в Чагодощенском муниципальном округе 

Вологодской области выполнены отделом транспортного проектирования ООО 

«Дорпроект» на основании договора подряда № 6-223/КЖЦ-ПИР от 30.06.2026 г., 

технического задания, утвержденного генеральным директором ПАО 

«Вологодавтодор» Н.Н. Колпакова. 

 Исходными данными для проектирования послужили материалы инженерно-

геодезических изысканий, выполненные отделом инженерных изысканий ООО 

«Дорпроект» в июне 2026 г.  

Все мероприятия по ремонту данного участка дороги проводятся в 

существующей полосе отвода и дополнительного отвода земель не требуют. 

Разработанная документация также соответствует требованиям приказа 

Минтранса России от 16 ноября 2012 г. № 402 «Классификации работ по капитальному 

ремонту, ремонту и содержанию автомобильных дорог».   

Основная цель разработки проектной документации на ремонт участка 

автомобильной дороги состоит в восстановлении транспортно-эксплуатационного 

состояния участка дороги без затрагивания конструктивных характеристик 

надежности, а также без изменения основных параметров объекта. 
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2. СВЕДЕНИЯ О КЛИМАТИЧЕСКОЙ, ГЕОГРАФИЧЕСКОЙ 

ХАРАКТЕРИСТИКЕ РАЙОНА. 

 2.1. Климатические условия.  

 

В соответствии со СНиП 23-01-99* «Строительная климатология» область 

располагается во IIВ климатическом подрайоне.  

Климатические особенности территории складываются под воздействием трех 

основных факторов: солнечной радиации, циркуляции воздушных масс и 

подстилающей поверхности.   

Для территории характерно непостоянство погоды, связанное со сменой 

воздушных масс. На рассматриваемую территорию поступают атлантические, 

арктические воздушные массы и континентальный воздух умеренных широт. Большое 

влияние на атмосферную циркуляцию оказывает относительно близкое расположение к 

океану. Воздушные массы, формирующиеся над океаном, имеют повышенное влаго- и 

теплосодержание. Летом они более прохладные по сравнению с прогретым над сушей 

воздухом, а зимой наоборот - более теплые. Вторжение атлантического воздуха почти 

всегда вызывает увеличение облачности и выпадение осадков. Перемещаясь над сушей 

на восток, атлантические воздушные массы трансформируются и приобретают черты 

континентального воздуха, т. е. становятся более сухими. Летом они прогреваются, а 

зимой охлаждаются.  

В переходные периоды года на рассматриваемую территорию чаще всего 

вторгается арктический воздух, который вызывает похолодание и уменьшение 

влажности воздуха. По мере прохождения над континентом эта воздушная масса 

постепенно трансформируется, т.е. прогревается и увеличивает свое влагосодержание.  

С юго-востока на территорию района поступает континентальный воздух 

умеренных широт, что летом вызывает сильное потепление, а зимой устанавливается 

ясная морозная погода.  

 Климат территории умеренно-континентальный. Среднегодовая температура 

воздуха по многолетним наблюдениям на метеостанции составляет 2,4°С. 

Средняя температура января составляет минус 12,8оС. Абсолютный минимум 

температур воздуха может достигать минус 46оС. Осадков за период декабрь-март 

выпадает 188 мм. Устойчивый снежный покров, в среднем, устанавливается 23 ноября. 

Число дней со снежным покровом достигает 155-160 дней. Наибольшая из средних 

толщина снежного покрова на открытом месте составляет 46 см, максимум может 

достигать 73 см. Снежный покров устойчив. Характерны частые метели, зимой 

преобладают ветры южного направления.  

Весна имеет затяжной характер. Переход среднесуточной температуры воздуха через 0оС 

происходит в первой декаде апреля. Часто наблюдаются заморозки. Весной переход 

средних суточных температур к положительным значениям наблюдается в начале апреля. 

Среднемесячное количество осадков составляет 29-51 мм. Снежный покров сходит в 

среднем, 17 апреля. 
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Средняя температура июля составляет 17,2оC. Максимум температуры может 

достигать 37оС. Количество осадков за апрель-октябрь составляет 419 мм. Летом 

преобладают ветры северного направления.   

Осенью преобладают ветры южного направления. Переход средней суточной 

температуры к отрицательным значениям наблюдается в конце октября. Снежный 

покров устанавливается в середине ноября. Осень обычно дождливая, среднее 

месячное количество осадков составляет 41-65 мм.   

 

3. ХАРАКТЕРИСТИКА ПРОЕКТИРУЕМОГО ЛИНЕЙНОГО ОБЪЕКТА 

И ИССКУСТВЕННОГО СООРУЖЕНИЯ. 

 

3.1. Цели эксплуатации системы. 

 

Система предназначена для автоматизации процессов выявления нарушений 

ПДД, контроля перевозки крупногабаритных и тяжеловесных грузов на 

автомобильных дорогах. 

Использование Системы обеспечивает сохранность автомобильных дорог 

общего пользования регионального и межмуниципального значения в соответствие с 

полномочиями, возложенными на владельцев дорог нормами 257- ФЗ Об 

автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации, и о 

внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации при 

осуществлении дорожной деятельности. 

Целями эксплуатации Системы являются: 

- выявление административных правонарушений в области дорожного 

движения; 

- обеспечение возможности снижения количества ДТП, а также тяжести 

последствий ДТП; 

- создание механизмов для увеличения сроков службы дорожного полотна, а 

также механизмов сбора платы в счет возмещения вреда, причиняемого 

автомобильным дорогам общего пользования; 

- обеспечение транспортного контроля проезда ТС, перевозящих 

крупногабаритные или тяжеловесные грузы; 

- повышение качества контроля проезда ТС, перевозящих тяжеловесные и 

крупногабаритные грузы; 

- обеспечения сохранности автомобильных дорог общего пользования 

регионального значения за счет: 

• фиксации всех случаев несанкционированного проезда ТС, с превышением 

предельно допустимых норм весогабаритных параметров ТС; 

• принятия необходимых мер по поддержанию эксплуатационных 

характеристик автомобильных дорог на основе обобщения и анализа полученных 

данных о суммарной нагрузке, создаваемой ТС в процессе жизненного цикла 

автомобильных дорог; 

• повышения уровня безопасности дорожного движения; 

• сбор и накопление статистических данных; 

 

3.2. Задачи, решаемые Системой. Реализуемые функции 

 

Исходя из целей создания Системы, можно определить стоящие перед ней 
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задачи: 

- снижение количества транспортных средств, нарушающих установленные 

правила перевозки тяжеловесных и крупногабаритных грузов; 

выявление транспортных средств, нарушающих установленные правила 

перевозки тяжеловесных и крупногабаритных грузов; 

создание документально подтвержденной базы, являющейся основанием для 

подготовки предписаний на компенсацию нанесенного ущерба владельцами 

транспортными средств, в отношении которых установлены факты нарушения правил 

перевозки тяжеловесных и крупногабаритных грузов; 

сбор статистической информации о транспортных средствах (количестве, типе, 

нагрузке на автомобильную дорогу). 

Для решения указанных задач необходима реализация следующих функций: 

непрерывное взвешивание в автоматическом режиме всех транспортных 

средств, движущихся по автомобильной дороге фиксация в автоматическом режиме 

государственных регистрационных номеров всех транспортных средств, проезжающих 

через автоматизированный пункт весового и габаритного контроля; 

сбор и хранение информации о суммарной нагрузке, создаваемой 

транспортными средствами в процессе жизненного цикла рассматриваемого участка 

автомобильной дороги; 

передача в автоматическом режиме информации о всех транспортных средствах, 

проехавших через автоматизированный пункт весового и габаритного контроля; 

предоставление всей собранной информации по запросу внешним 

потребителям, в соответствии с регламентами межведомственного взаимодействия. 

 

3.3. Описание процесса выполнения функций 

 

 Объектом автоматизации являются процессы контроля перевозки 

крупногабаритных и тяжеловесных грузов на автомобильных дорогах, процесс сбора 

данных о транспортных потоках на автомобильных дорогах. 

Базовыми принципами создания автоматизированной системы являются: 

автоматизация процессов, обеспечивающих контроль за движением 

тяжеловесных и (или) крупногабаритных транспортных средств; 

автоматизация межведомственного взаимодействия при выявлении, фиксации и 

вынесения взысканий в отношении владельцев транспортных средств за несоблюдение 

специальных правил движения тяжеловесных и крупногабаритных транспортных 

средств; 

автоматизация расчета компенсации вреда, причиняемого автомобильным 

дорогам тяжеловесными транспортными средствами, движущимися без специального 

разрешения, в части обмена данными при расчете средней скорости движения 

транспортных средств и определения их категории. 

 

 

4. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 

ПРОЕКТИРУЕМОГО ОБЪЕКТА 

 

Основные технические характеристики по объекту назначены в соответствии с 

действующими строительными нормами и правилами на основании задания на 

проектирование и протокола технического совещания. 

Основные технико-экономические характеристики проектируемого объекта 

приведены в таблице 2. 
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Наименование показателя Ед. изм. Показатели 

Ширина проезжей части м 7,0 

Ширина обочины (укрепленная часть по типу основной 

дороги) 
м 2,35 

Опора стальная П-образная оцинкованная 

(существующая) 
шт. 1 

Опора стальная Г-образная оцинкованная 

(существующие) 
шт. 4 

Шкаф всепогодный антивандальный с оборудованием 

(существующий) 
шт. 1 

Дорожные детекторы WIM комплект 1 

Обзорная камера для получения изображения ТС в 

проекции 2/3  
шт. 2 

Лазерный детектор измерения габаритных параметров 

(сканер) 
шт. 3 

Комплекс фото-видеофиксации государственных 

регистрационных знаков 
шт. 2 

Комплекс «Фотофиниш-01» шт. 2 

ТПИ 2560х1440 мм. Р8. Разрешение 320х180 пикселей. 

Яркость базовая - 4500 кд. Обслуживание - тыльное.  

4 съёмные дверцы по задней стороне. 

шт. 2 

Таблица 2 

 

5. ОСНОВНЫЕ ПРОЕКТНЫЕ РЕШЕНИЯ 

 

5.1. Общие сведения 

 

Проектом предусматривается модернизация действующего автоматического пункта 

весогабаритного контроля, расположенного на автомобильной дороге регионального и 

межмуниципального значения Вологодской области. Модернизация выполняется с 

сохранением функционального назначения АПВГК и обеспечивает восстановление 

измерительных, габаритных, фото-видеофиксационных, информационных и 

коммуникационных функций комплексов. 

Состав замены сформирован по позициям коммерческого предложения ООО «ИБС 

Транспортные системы» и детализации ведомости объёмов работ. Типы, исполнения и 

интерфейсы устанавливаемого оборудования должны обеспечивать полную аппаратную и 

программную совместимость с существующей системой ИБС-ВИМ, действующим 

шкафом управления, линиями связи, программным обеспечением и центром обработки 

данных. 

№ Автомобильная дорога 
Место 

установки 

Количество 

АПВГК 

1 Подъезд к п. Чагода км 1+050 1 компл. 

 

5.2. Технические нормативы 

Проектные решения приняты в соответствии со следующими основными 

нормативными документами: 
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o Технический регламент Таможенного союза ТР ТС 014/2011 

«Безопасность автомобильных дорог» с перечнем стандартов, в результате применения 

которых на добровольной основе обеспечивается соблюдение требований ТР ТС 

014/2011  

o СП 131.13330.2020 «Строительная климатология.» 

o СП 48.13330.2019 «Организация строительства» 

o СП 78.13330.2012 «Автомобильные дороги.» 

o СП 34.13330.2021 «Автомобильные дороги.» 

o 3.503.9-78 «Конструкции укрепления откосов земляного полотна 

автомобильных дорог общего пользования» 

o 503-0-48.87 «Земляное полотно автомобильных дорог общего 

пользования» 

o СНиП 12-03-2001 «Безопасность труда в строительстве», часть 1. Общие 

требования; 

o СНиП 12-04-2002 «Безопасность труда в строительстве», часть 2. 

Строительное производство. 

o  ГОСТ Р 59205-2021 «Дороги автомобильные общего пользования. Охрана 

окружающей среды.» 

 

5.3. Решения по размещению АПВГК 

Требования к месту установки АПВГК определены в соответствии с Приказом 

Министерства транспорта РФ 31 августа 2020 г. № 348 “Об утверждении Порядка 

осуществления весового и габаритного контроля транспортных средств”. 

Участок автомобильной дороги протяженностью 100 м до места установки (по 

направлению движения транспортных средств) и 100 м после места установки 

оборудования автоматического измерения весогабаритных параметров отвечает 

следующим требованиям: 

• продольный уклон <10 промилле (постоянный); 

• поперечный уклон <30 промилле; 

• прямые, с допустимым радиусом кривизны в плане> 1 000 м; 

поперечная и продольная ровность  проезжей части не 

превышает   нормативные показатели и обеспечивает возможность измерений 

согласно метрологическим характеристикам средств измерения. 

Конструкция дорожной одежды на протяжении 100 м до места установки и 50 м 

после места установки оборудования АПВГК полностью соответствует требованиям 

действующих строительных норм и правил, государственных стандартов, а также 

требованиям производителей измерительного оборудования, устойчива к образованию 

колейности. 

 

5.4. Описание средства измерений  

Система представляют собой набор измерительных технических средств, имеют 

модульную структуру и состоят из следующих модулей: 

- весоизмерительный модуль; 

- модуль обнаружения ТС, измерения длины ТС; 
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- блок обработки сигналов и управления; 

- модуль фото-видеофиксации; 

- промышленный компьютер с программным обеспечением; 

- блок энергопитания; 

- оптическое лазерное устройство для определения высоты и ширины ТС; 

- модуль позиционирования ТС на полосе движения; 

- сервер системы. Дополнительное оборудование: 

- табло переменной информации; 

- охранные камеры видеонаблюдения. 

 

5.5. Оборудование, подлежащее замене 

5.5.1. Комплект датчиков, устанавливаемых в дорожное покрытие 

 

Для АПВГК предусматривается замена комплекта датчиков, размещаемых в 

дорожном покрытии и обеспечивающих измерение осевых нагрузок, определение 

количества осей и скатности колёс, фиксацию факта проезда транспортного средства, 

определение скорости и направления движения, а также температурную компенсацию 

результатов измерений. 

 детекторы измерения осевых нагрузок с соединительными кабелями длиной 

не менее 40 м; 

 детекторы определения скатности колёс на осях; 

 температурный датчик дорожного покрытия – 1 шт. на один АПВГК; 

 кабель для устройства индуктивных петель – 4 комплекта по 100 м на один 

АПВГК; 

 монтажный комплект: компаунд, кабельные соединения, материалы для 

герметизации, защиты и фиксации датчиков в дорожном покрытии. 

Датчики устанавливаются в проектное положение по рабочим чертежам и схеме 

раскладки. Монтаж должен включать подготовку технологических пазов, прокладку и 

маркировку кабельных линий, герметизацию мест установки, восстановление дорожного 

покрытия, подключение к измерительной аппаратуре, проверку целостности и качества 

сигналов.  

 

№ Объект Комплект Кол-во Комплектность датчиков 

1 
Подъезд к п. Чагода, 

км 1+050 

Комплект датчиков 

в дорожном 

покрытии 

1 

компл. 

Датчик веса 8 шт. – 2,25 м;  

Датчик скатности 4 шт. – 3,00 

м; Индукционная петля 4 шт. 

 

5.5.2. Модуль измерения габаритных размеров 

 

На АПВГК предусматривается замена трёх модулей измерения габаритных 

размеров транспортных средств. Модуль должен обеспечивать бесконтактное измерение 

высоты, ширины и длины транспортного средства в движении, формирование профиля 

транспортного средства и передачу результатов в программно-аппаратный комплекс 

АПВГК. Оборудование принимается в исполнении, совместимом с существующей 

системой ИБС-ВИМ и действующими интерфейсами обмена. 
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 количество - 3 шт. на один АПВГК; 

 комплектность - сканирующий модуль, крепёжные элементы, кронштейны, 

кабельные сборки и кабельные вводы; 

 место установки - существующая рамная опора над проезжей частью; 

 после монтажа - юстировка, настройка зон измерения, проверка связи, 

контроль корректности формирования габаритного профиля и интеграция с ПО АПВГК. 

 

5.5.3. Ремкомплект оборудования шкафа АПВГК 

 

На АПВГК предусматривается поставка и монтаж одного ремкомплекта 

оборудования существующего шкафа. Ремкомплект предназначен для восстановления 

сетевого обмена, серверного хранения данных и штатной коммутации устанавливаемого и 

сохраняемого оборудования АПВГК. Корпус шкафа, система электропитания и иные 

исправные элементы сохраняются, если необходимость их замены не будет отдельно 

установлена. 

В состав одного ремкомплекта входят: 

 коммутатор MikroTik RB3011 - 1 шт.; 

 жёсткий диск для сервера объёмом 500 ГБ - 1 шт.; 

 комплект крепежа, клемм, кабелей и кабельных коробов - 1 компл. 

Коммутатор MikroTik RB3011 обеспечивает объединение оборудования АПВГК в 

локальную вычислительную сеть, подключение периферийных устройств и передачу 

данных между измерительными подсистемами, сервером и центром обработки данных. 

Конфигурирование коммутатора выполняется в соответствии с принятой сетевой схемой, 

адресным планом и параметрами действующей системы. 

Жёсткий диск объёмом 500 ГБ устанавливается в существующий сервер АПВГК 

взамен неисправного либо выработавшего ресурс накопителя и используется для 

размещения системных и архивных данных комплекса. После установки выполняются 

инициализация накопителя, проверка его технического состояния, тестирование операций 

чтения и записи и контроль корректной работы программного обеспечения. 

Комплект крепежа, клемм, кабелей и кабельных коробов должен обеспечивать 

полный объём монтажных соединений внутри шкафа и на участках подключения 

заменяемого оборудования. Кабели и клеммные соединения подлежат оконцеванию, 

маркировке и укладке в кабельные короба с обеспечением доступа для дальнейшего 

обслуживания. 

В состав работ по установке ремкомплекта входят: 

 резервное копирование действующей конфигурации сетевого оборудования и 

доступных данных - при наличии технической возможности; 

 отключение и демонтаж заменяемых элементов с маркировкой существующих 

кабельных линий; 

 установка коммутатора MikroTik RB3011 и жёсткого диска объёмом 500 ГБ, 

выполнение крепёжных и коммутационных работ; 

 настройка сетевых параметров, восстановление требуемой конфигурации и проверка 

связи со всеми подключёнными подсистемами АПВГК и ЦОД; 

 проверка распознавания накопителя сервером, тестирование записи и чтения данных, 

контроль ведения архива; 
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- оформление исполнительной схемы коммутации, фиксация серийных номеров 

установленного оборудования и передача настроек заказчику в составе исполнительной 

документации. 

 

5.6. Решения по размещению оборудования взвешивания транспортных 

средств 

Дорожная опора обеспечивает надежное размещение и фиксацию 

периферийных элементов Системы над дорожным полотном. 

В проектной документации предусмотрено повторное использование П-

образной опоры РМП с фундаментом ФМ по типовому проекту Серия 3.503.9-80 

Выпуск 2 (предназначенная для размещения оборудования АПВГК). 

Для размещения камер распознавания номеров и обзорных камер, 

предусматриваются опоры РМГ с фундаментом ФМ по типовому проекту Серия 

3.503.9-80 Выпуск 2. Для установки табло переменной информации (ТПИ) 

предусмотрены опоры РМГ с фундаментом ФМ. 

Опоры обработаны антикоррозионным составом- горячий цинк. 

 

5.7. Решение по выбору технических средств, с использованием которых 

осуществляется информирование водителя и (или) собственника (владельца) 

транспортного средства о превышении допустимых весогабаритных параметров 

транспортного средства. 

 

Проектом предусмотрены технические средства, с использованием которых 

осуществляется информирование водителя и (или) собственника (владельца) 

транспортного средства о превышении допустимых весогабаритных параметров 

транспортного средства – Табло переменной информации (ТПИ). 

Существующее ТПИ установлены на расстоянии 300м от измерительного 

комплекса в обе стороны и обеспечивает прочтение информации о наличии 

превышений весовых и/или габаритных параметров водителем соответствующего 

транспортного средства, прошедшим через зону контроля измерительного комплекса. 

Проект предусматривает установку информационного табло, удовлетворяющего 

требованиям ГОСТ Р 56351-2015 ООО «МСЕ Инжиниринг» или аналогичного. Выбор 

оборудования произведен на основании сравнения технико-эксплуатационных 

характеристик. 

Стандартное ТПИ состоит из следующих элементов: 

- табло светодиодное; 

 -коммутационный щит 

ТПИ применяются для показа различного медиа контента, такого как: видео, 

анимация, текстовые сообщения в статической форме и в виде бегущей строки, часов, 

таймеров и т.п. Возможно воспроизведение контента от внешних источников 

видеосигнала (видеокамера, видеопроигрыватель и т.п.). 

Светодиодное табло состоит из светодиодных модулей, составляющих 

информационное полотно экрана, системы электропитания и системы управления, а 
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также металлоконструкции, на которую смонтировано информационное полотно 

экрана. 

Замкнутый контур светодиодных модулей отображает информацию с 

передающего устройства, получаемую по LAN (Ethernet) порту контроллера 

управления. 

Светодиодный модуль – это функционально законченное изделие, состоящее из 

печатной платы со светодиодами, микросхемами и прочими электронными 

компонентами, помещенной в корпус. Светодиодный модуль имеет один разъём 

питания и несколько информационных разъемов. Светодиодный модуль крепится при 

помощи магнитов или болтов к металлоконструкции светодиодного экрана (рамной 

конструкции, на которую смонтировано информационное полотно экрана). 

Обслуживание модулей происходит с тыльной стороны. 

 

5.8. Сети связи. 

Оборудование сетей связи используется существующее.  

 

5.9. Решения по техническим средствам фиксации государственных  

       регистрационных номеров транспортных средств и видеонаблюдению 

 

Для идентификации транспортных средств предлагается использование 

статических видеокамер с инфракрасной подсветкой для фиксации номерных 

регистрационных знаков. Для фиксации номерных регистрационных знаков 

необходимо использование по одной видеокамере на полосу движения. Видеокамеры 

устанавливаются на расстоянии порядка 20 метров от места монтажа датчиков в 

дорожное полотно. 

 Для получения более полной информации о транспортных средствах и 

уточнения параметров дорожного движения в зоне контроля предлагается установка 

поворотных видеокамер. 

Камера с инфракрасной подсветкой предназначена для автоматического 

распознавания номерного знака, устанавливается на П-образную опору по оси полосы 

движения. Информация с камеры предается на контроллер для фиксации 

цифробуквенной комбинации регистрационного знака ТС.  

Обзорная камера предназначена для получения изображения общего вида ТС в 

проекции 2/3, устанавливается на П-образной опоре. 

Камеры включаются контроллером по сигналу присутствия ТС, поступающего 

от индукционной петли. 

Контрольные камеры видеонаблюдения устанавливаются на П-образной опоре и 

служат для контрольного наблюдения за оборудованием комплекса и за прилегающей к 

нему территорией. Размещение оборудования на рамной опоре приведено на чертеже. 

Пост АПВГК оборудуется системой охранного видеонаблюдения, построенной 

на базе пакетной передачи данных с использованием IP-видеокамер. Система 

охранного видеонаблюдения обеспечивает наблюдение за участком автомобильной 

дороги с измерительными модулями АПВГК и местами размещения шкафов с 

оборудованием АПВГК. 
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В целях контроля сохранности оборудования АПВГК видеозапись с системы 

охранного видеонаблюдения храниться на видеорегистраторе, устанавливаемом в 

телекоммуникационном шкафу.  

Состав оборудования: 

IP Видеорегистратор (NVR) Hikvision DS-7608NI-M2 1 шт. 

Жесткий диск Western Digital WD101PURP 2 шт. 

IP видеокамера Dahua DH-IPC-HFW3241EP-S-0280B-S2 || 2 МП 6 шт. 

Оборудование видеонаблюдения входит в состав шкафа телекоммуникационный 

климатический антивандальный укомплектованный IP65. 

Для раннего распознавания и считывания скрытых номеров, предусмотрен 

монтаж комплекса «Фотофиниш-01» на расстоянии 2х километров от рам РМП. 

Комплексы решают следующие задачи: 

• автоматического распознавания ГРЗ, находящегося в зоне контроля Комплексов; 

• измерение текущих навигационных параметров и определение на их основе 

координат Комплексов; 

•          измерения значений текущего времени, синхронизированных с национальной 

шкалой времени Российской Федерации UTC(SU). 

•          отслеживание и фиксация различных нарушений событий на линейных участках 

дороги, перекрестках, пешеходных переходах, железнодорожных переездах и других 

объектах транспортной инфраструктуры; 

•         сохранение данных по каждому идентифицированному транспортному средству, в 

том числе: снимков ТС, его ГРЗ, зоны контроля. 

•         сохранность данных о ТС продолжительный период времени, в зависимости от 

пожелания заказчика; 

• экспорт сохраненных данных о ТС в сторонние информационные системы; 

• определение типа (категории) ТС; 

• мониторинг дорожной обстановки в режиме реального времени; 

• проверка транспортных средств по базам регистрационных номеров, в том числе по 

базам розыска; 

• сбор статистики дорожного движения. 

• раскрытие скрытых ГРЗ транспортных средств, двигающихся по дорогам общего 

пользования; 

-           прочих событий, стоящих, приближающихся и удаляющихся ТС 

двигающихся в плотном потоке во всей зоне контроля с формированием пакета данных 

и траектории движения (трекинг) по каждому ТС с внесением координат установки 

комплексов и времени фиксации ТС, а также подсчетом количества ТС, реализуя 

функцию интеллектуального детектора ТС. 

 

5.10. Решения по системе электроснабжению и передачи данных. 

 

Электропитание проектируемого оборудования выполняется от сети 

переменного напряжения ~380/220В, 50Гц. 

Для распределения электроэнергии в шкафу телекоммуникационном (ТШ) 

предусматривается установка щита ЩЭПУ (также в шкафу ТШ устанавливается 

телекоммуникационное оборудование АПВГК). В щите ЩЭПУ предусмотрены 

автоматические выключатели на ввод, а также на групповые отходящие линии.  

Потребители комплекса: 



 

 

      

6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО2.ПЗ 
Лист 

      
12 

Изм. Кол.уч. Лист № док. Подпись Дата 

В
за

м
.и

н
в
.№

 

 

П
о

д
п

. 
и

 д
ат

а 

 

И
н

в
. 

№
 п

о
д

л
. 

 

 

Потребитель 
Установленная 

мощность, кВт 

Питающее 

напряжение, В 

Щит ЩЭПУ 3,84 220 

Щит ЩНО (щит наружного освещения) 3,60 380/220 

Итого: 7,44 380/220 

Выход кабеля из шкафа телекоммуникационного осуществлен с помощью 

закладных труб в фундаменте. Прокладка кабельных линий до потребителей снаружи 

шкафа телекоммуникационного выполнена в земле, в траншеях. Подъем к 

оборудованию – в теле опоры, на которой оно установлено. 

Для электроснабжения и управления наружным освещением предусмотрен 

существующий щит ЩНО. Для электроснабжения щита ЩНО и 

телекоммуникационного оборудования АПВГК предусмотрен щит ЩЭПУ. 

Все металлические оболочки шкафа имеют степень защиты от пыли и влаги 

IP65, и укомплектованы оборудованием для поддержания заданной температуры. 

Элементы электротехнического оборудования удовлетворяют требованием 

ГОСТ 12.2.007.0-75, ПУЭ и другим нормативным документам. Заземлению 

(занулению) подлежат все металлические части электрооборудования, нормально не 

находящиеся под напряжением, жилы РЕ (PEN) питающего кабеля. Сопротивление 

заземляющего устройства должно быть не более 10 Ом. Заземление (зануление), а 

также систему уравнивания потенциалов необходимо выполнить в соответствии с 

нормативной документацией и технической документацией заводов-изготовителей 

комплектующих изделий. 

В соответствии с ПУЭ-7, РД 34.21.122–87 предусмотрено заземление 

проектируемых опор. Для этого используются заземляющие устройства, также 

предназначенные для повторного заземления, заземления электрооборудования, 

установленного на опорах. Заземляющие устройства, предназначенные для защиты от 

грозовых перенапряжений, размещаются на расстояния между ними не более 200 м, в 

начале и в конце линии. Сопротивления этих заземляющих устройств должны быть не 

более 30 Ом. Предусматривается присоединение опор к PEN-проводнику. В щите 

ЩЭПУ устанавливается ограничитель перенапряжения. 

Описание системы рабочего освещения. 

 На объекте предусмотрено наружное освещение территории П-опоры в 

границах проектирования и отвечает требованиям, ГОСТ Р 52766-2007. 

 Освещение территории осуществляется с помощью существующих 

светодиодных светильников мощностью 150Вт. Высота установки светильников на 

опорах – 10,5 м под углом 15° к горизонту. 

 

5.11. Решения по кабельным конструкциям и кабельным трассам 

Кабельные линии от модулей измерения веса, обнаружения и измерения длины 

ТС, обнаружения и измерения длины ТС и индикатора температуры дорожного 

полотна до модуля обработки, и управления, устанавливаемого в шкафу ТШ, 

проложены в штрабах дорожного полотна, в каналах кабельной канализации. 
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Кабельные линии от модуля измерения габаритных размеров ТС до модуля 

обработки и управления, устанавливаемого в шкафу ТШ, прокладываются в каналах 

кабельной канализации и по конструкциям опоры. 

Кабели, прокладываемые от измерительных модулей до шкафа управления, 

поставляются в комплекте к модулям измерений параметров ТС. 

По конструкциям опоры кабели прокладываются в металлорукаве d=20мм., с 

креплениями к конструкциям опоры нейлоновыми хомутами. 

Для устройства кабельной канализации, в которой прокладываются кабели от 

шкафа управления к измерительным модулям, применяются металлорукав d=50мм. 

Существующие кабельные линии от шкафа ТШ до модулей фотовидеофиксации 

и табло переменной информации (ТПИ№1, ТПИ№2) проложены в каналах кабельной 

канализации в траншее вдоль насыпи а/д. 

В качестве кабелей связи между ТШ и табло переменной информации 

используется существующий волоконно-оптический кабель. 

6. ОЧЕРЕДНОСТЬ СТРОИТЕЛЬСТВА. 

 

6.1. Состав работ по установке ремкомплекта. 

 

В состав работ по установке ремкомплекта входят: 

 резервное копирование действующей конфигурации сетевого оборудования 

и доступных данных - при наличии технической возможности; 

 отключение и демонтаж заменяемых элементов с маркировкой 

существующих кабельных линий; 

 установка коммутатора MikroTik RB3011 и жёсткого диска объёмом 500 ГБ, 

выполнение крепёжных и коммутационных работ; 

 настройка сетевых параметров, восстановление требуемой конфигурации и 

проверка связи со всеми подключёнными подсистемами АПВГК и ЦОД; 

 проверка распознавания накопителя сервером, тестирование записи и чтения 

данных, контроль ведения архива; 

 оформление исполнительной схемы коммутации, фиксация серийных 

номеров установленного оборудования и передача настроек заказчику в составе 

исполнительной документации. 

 

6.2. Состав строительно-монтажных и пусконаладочных работ 

 

Работы выполняются комплексно, с обеспечением готовности модернизированного 

АПВГК к эксплуатации по назначению. В состав работ включаются необходимые 

машины, механизмы и инструмент, укомплектованная бригада с мастером, разработка и 

реализация схем организации дорожного движения, а также руководство работами 

ответственным производителем работ. 

№ Вид работ Содержание 

4.1 Демонтаж 

Отключение, маркировка, демонтаж и передача по акту 

заменяемого оборудования; демонтаж выполняется без 

повреждения сохраняемых элементов, кабельных трасс, 

рамных опор и шкафов. 
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№ Вид работ Содержание 

4.2 
Монтаж комплекта 

дорожных датчиков 

Разметка и устройство технологических пазов, монтаж 

датчиков и индуктивных петель, прокладка кабелей, 

герметизация, восстановление покрытия, подключение к 

измерительным каналам и первичная проверка сигналов. 

4.3 
Монтаж габаритных 

модулей 

Монтаж трёх модулей на рамной опоре, устройство 

креплений и кабельных соединений, юстировка, настройка 

зон контроля и проверка передачи данных. 

4.4 
Работы в шкафу 

АПВГК 

Установка и настройка коммутатора MikroTik RB3011, 

установка жёсткого диска 500 ГБ, выполнение крепёжных и 

коммутационных работ, маркировка кабелей, проверка 

сетевого обмена, работы сервера и ведения архива. 

4.5 

Работы с ТПИ и 

модулями фото-

видеофиксации 

Монтаж по 2 единицы каждого вида оборудования на 

объекте в соответствии с согласованной границей поставки: 

установка нового либо повторная установка сохраняемого 

оборудования. 

4.6 
Пусконаладочные 

работы 

Комплексная проверка всех подсистем, настройка 

измерительных каналов и программного обеспечения, 

интеграция с каналами связи и ЦОД, проверка удалённого 

мониторинга и обмена данными. 

4.7 Контрольные проезды 

Проведение тестовых проездов, контроль корректности 

распознавания и сопоставления данных, проверка измерений 

и оформление протоколов. 

4.8 
Исполнительная 

документация 

Оформление исполнительных схем, актов, протоколов, 

паспортов и руководств, фиксация серийных номеров, 

маркировки и фактических мест установки; проведение 

инструктажа эксплуатационного персонала. 

  

6.3 Калибровка, поверка и ввод в эксплуатацию 
 

После завершения монтажа и пусконаладочных работ выполняется калибровка 

средства измерений ИБС-ВИМ в соответствии с документацией изготовителя. По 

результатам калибровки должны быть настроены измерительные каналы, проверена 

устойчивость работы комплекса и подтверждена готовность АПВГК к проведению 

поверки. 

Поверка средства измерений выполняется аккредитованным в установленном 

порядке лицом по действующей методике поверки МП 62524-15 (с изменением № 2) с 

использованием необходимых контрольных транспортных средств и средств контроля. 

Результаты поверки оформляются в установленном порядке и передаются заказчику в 

составе исполнительной документации. 

АПВГК считается готовым к вводу в эксплуатацию после положительных 

результатов комплексного опробования, калибровки и поверки, подтверждения передачи 

данных в ЦОД и оформления полного комплекта исполнительной документации. 
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6.4. Мероприятия по охране труда и производственной санитарии. 

 

Все виды строительных работы требуется производить с обязательным 

выполнением указаний СНиП 12-03-2001 «Безопасность труда в строительстве» Часть 

1. Общие требования, и СНиП 12–04–2004. Часть 2. Строительное производство, а 

также пособия «Безопасность труда при строительстве и содержании автомобильных 

дорог». Инженерно – технический персонал строительной организации обязан 

обеспечить обучение рабочих безопасным методам ведения работ и контролировать 

их соблюдение. Для каждой категории рабочих должны быть разработаны 

инструкции по охране труда в соответствии с СП 12-135-2003 «Безопасность труда в 

строительстве. Отраслевые типовые инструкции по охране труда». На строительной 

площадке обеспечиваются требования СанПиН 2.2.3.1384-03 «Гигиенические 

требования к организации строительного производства и строительных работ». 

6.5. Мероприятия по обеспечению качества возводимых сооружений. 

 

При контроле за качеством выполняемых работ применять действующие 

СНиПы. СНиП 2.05.02-85* «Автомобильные дороги», СНиП 3.02.01-87 «Земляные 

сооружения, основания и фундаменты», ВСН 5-81 «Инструкция по разбивочным 

работам при строительстве, реконструкции и капитальном ремонте автомобильных 

дорог и искусственных сооружений», ВСН 19-89 «Правила приемки работ при 

строительстве и ремонте автомобильных дорог». 

До начала работ необходимо вызвать представителей местных организаций 

для уточнения местонахождения их подземных коммуникаций по трассе прокладки 

кабеля электроснабжения. 

Геодезические работы при строительстве должны выполняться в соответствии 

с требованиями СНиП 3.01.03-84 «Геодезические работы в строительстве». 

Осуществление инструментального контроля производится службой 

технического надзора генподрядчика совместно с заказчиком и с привлечением 

лабораторий, имеющим право на выдачу заключений по результатам испытаний. 

Приёмку выполненных работ производить с составлением актов 

освидетельствования скрытых работ, ведомостей замеров параметров 

конструктивных элементов, протоколов лабораторного испытания материалов. 

Промежуточную приемку (освидетельствование) скрытых работ проводят по 

мере окончания отдельных видов работ или конструктивных элементов, которые 

частично или полностью будут скрыты при последующих работах. До приемки 

скрытых работ запрещается выполнять последующие работы. 

Промежуточная приемка конструктивных элементов, отнесенных к наиболее 

ответственным, осуществляется в процессе строительства по мере готовности их к 

сдаче. 

Перечень актов на освидетельствование скрытых работ: 

1. Акт освидетельствования скрытых работ на разработку траншеи; 

2. Акт освидетельствования скрытых работ на устройство основания под 

трубу кабельной канализации из песчаной смеси; 

3. Акт освидетельствования скрытых работ на засыпку котлована с 
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уплотнением; 

4. Акт освидетельствования скрытых работ на устройство штроб в асфальте 

для укладки индукционных петель, силоприемных модулей и датчиков состояния 

дорожного полотна; 

Акт освидетельствования скрытых работ на установку в штробы датчиков 

состояния дорожного полотна, силоприемных модулей и индукционных петель и их 

заделку в штробах. 

 

 

 

 



 

 

      

6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО2.В1       
Изм. Кол.уч. Лист № док. Подп. Дата 

Разработал Бакашев  07.26

6 
Спецификация оборудования и 

материалов 

Стадия Лист Листов 

Проверил Соколов  07.26 П 1 1 

    

ООО "ДОРПРОЕКТ" ГИП Соколов  07.26 

Н. контр. Соколов  07.26 

  Согласовано 
Инв. № подл. Подп. и дата Взам. инв. № 

№ Раздел Наименование Ед. Кол-во Поставщик 

1 АПВГК 
Ремкомплект комплекса ИБС ВИМ (датчики в дорожное 
покрытие, модуль измерения габаритов, оборудование в шкафу) 

шт. 1 
ООО «ИБС Транспортные 

системы» 

2 АПВГК 
ТПИ 2560х1440 мм. Р8. Разрешение 320х180 пикселей. Яркость 
базовая - 4500 кд. Обслуживание - тыльное. 4 съёмные дверцы 
по задней стороне. 

шт. 2 
ООО «ИБС Транспортные 

системы» 

3 АПВГК Система фотовидеофиксации АТОМ ИС с камерой обзорной шт. 2 Корда Групп 

4 АПВГК Кожух Бр1 шт. 2 Корда Групп 

5 АПВГК 
Комплекс фото-видеофиксации «Фотофиниш» для целей 
раскрытия ГРЗ + монтаж 

шт. 2 ООО «Ангелы АйТи» 

 













































420.0000

297

Ситуационный план расположения АПВГК и
комплекса "Фотофиниш"

ПодписьКол.уч. Nдок. ДатаИзм. Лист

Стадия

П

ЛистовЛистРазработал

Проверил

ГИП Соколов

Н.контр.

ООО "Дорпроект"

06.26Бакашев

«Проведение инженерных изысканий, разработка проектной документации, капитальный
ремонт участков автомобильных дорог с модернизацией пунктов весового и

габаритного контроля, расположенных на дорогах регионального и межмуниципального
значения Вологодской области и выполнение работ по их содержанию»

1

6-223-КЖЦ-ПИР-ИЛО2.ГЧ

06.26

06.26

06.26

Соколов

Соколов
Участок автомобильной дороги Подъезд к п.
Чагода км 0+900 - км 1+200 в Чагодощенском
муниципальном округе Вологодской области

AutoCAD SHX Text
420

AutoCAD SHX Text
297

AutoCAD SHX Text
х

AutoCAD SHX Text
Формат:



3 421

На
ча

ло
 с

т
ро

ит
ел

ьн
ых

 р
аб

от
 

Тр
ас

са
 А

-1
14

ПК
0+

96
,8

9,
 с

оо
т

ве
т

ст
ву

ет
 к

м0
+9

00

Ко
не

ц 
ст

ро
ит

ел
ьн

ых
 р

аб
от

 
ПК

3+
96

,8
9,

 с
оо

т
ве

т
ст

ву
ет

 к
м1

+2
00

Чагода

Опоры весового контроля

( существующие РМП и РМГ)

Место установки весового

оборудования ПК 1+50

км 1+050

ПодписьКол.уч. Nдок. ДатаИзм. Лист

Стадия

П

ЛистовЛистРазработал

Проверил

ГИП Соколов

Н.контр.

Участок автомобильной дороги Подъезд к п.
Чагода км 0+900 - км 1+200 в Чагодощенском
муниципальном округе Вологодской области

ООО "Дорпроект"

Пантелеев

Пантелеев

06.26Машкинов

План размещения оборудования АПВГК

М1:500

«Проведение инженерных изысканий, разработка проектной документации, капитальный
ремонт участков автомобильных дорог с модернизацией пунктов весового и

габаритного контроля, расположенных на дорогах регионального и межмуниципального
значения Вологодской области и выполнение работ по их содержанию»

Примечание:
1. Система координат: МСК-35
2. Система высот: Балтийская 1977г.
3. ВНИМАНИЕ: монтажные работы производить в

присутствии владельцев коммуникаций!

1

6-223/КЖЦ-ПИР-ИЛО2.ГЧ

06.26

06.26

06.26

AutoCAD SHX Text
134,28

AutoCAD SHX Text
136,01

AutoCAD SHX Text
135,28

AutoCAD SHX Text
133,20

AutoCAD SHX Text
133,60

AutoCAD SHX Text
133,47

AutoCAD SHX Text
134,19

AutoCAD SHX Text
134,26

AutoCAD SHX Text
133,94

AutoCAD SHX Text
133,96

AutoCAD SHX Text
135,54

AutoCAD SHX Text
135,99

AutoCAD SHX Text
135,84

AutoCAD SHX Text
136,12

AutoCAD SHX Text
136,17

AutoCAD SHX Text
134,46

AutoCAD SHX Text
133,12

AutoCAD SHX Text
133,99

AutoCAD SHX Text
135,33

AutoCAD SHX Text
133,25

AutoCAD SHX Text
132,42

AutoCAD SHX Text
135,53

AutoCAD SHX Text
132,82

AutoCAD SHX Text
135,44

AutoCAD SHX Text
135,53

AutoCAD SHX Text
136,21

AutoCAD SHX Text
133,16

AutoCAD SHX Text
135,44

AutoCAD SHX Text
133,60

AutoCAD SHX Text
135,78

AutoCAD SHX Text
133,26

AutoCAD SHX Text
135,77

AutoCAD SHX Text
136,25

AutoCAD SHX Text
133,62

AutoCAD SHX Text
135,66

AutoCAD SHX Text
133,26

AutoCAD SHX Text
135,58

AutoCAD SHX Text
134,08

AutoCAD SHX Text
135,69

AutoCAD SHX Text
135,51

AutoCAD SHX Text
136,13

AutoCAD SHX Text
135,41

AutoCAD SHX Text
133,85

AutoCAD SHX Text
135,51

AutoCAD SHX Text
136,16

AutoCAD SHX Text
135,97

AutoCAD SHX Text
133,77

AutoCAD SHX Text
135,75

AutoCAD SHX Text
134,87

AutoCAD SHX Text
132,73

AutoCAD SHX Text
135,32

AutoCAD SHX Text
133,97

AutoCAD SHX Text
133,63

AutoCAD SHX Text
135,96

AutoCAD SHX Text
135,48

AutoCAD SHX Text
135,27

AutoCAD SHX Text
133,89

AutoCAD SHX Text
135,32

AutoCAD SHX Text
135,70

AutoCAD SHX Text
134,78

AutoCAD SHX Text
135,39

AutoCAD SHX Text
136,03

AutoCAD SHX Text
133,50

AutoCAD SHX Text
133,74

AutoCAD SHX Text
134,56

AutoCAD SHX Text
135,46

AutoCAD SHX Text
135,86

AutoCAD SHX Text
134,99

AutoCAD SHX Text
133,42

AutoCAD SHX Text
136,09

AutoCAD SHX Text
133,39

AutoCAD SHX Text
135,72

AutoCAD SHX Text
135,42

AutoCAD SHX Text
134,26

AutoCAD SHX Text
134,06

AutoCAD SHX Text
133,18

AutoCAD SHX Text
132,91

AutoCAD SHX Text
134,42

AutoCAD SHX Text
136,02

AutoCAD SHX Text
133,77

AutoCAD SHX Text
134,18

AutoCAD SHX Text
135,66

AutoCAD SHX Text
134,15

AutoCAD SHX Text
133,70

AutoCAD SHX Text
133,38

AutoCAD SHX Text
136,08

AutoCAD SHX Text
133,13

AutoCAD SHX Text
133,22

AutoCAD SHX Text
134,70

AutoCAD SHX Text
135,46

AutoCAD SHX Text
132,71

AutoCAD SHX Text
135,57

AutoCAD SHX Text
133,10

AutoCAD SHX Text
133,14

AutoCAD SHX Text
134,70

AutoCAD SHX Text
135,70

AutoCAD SHX Text
134,98

AutoCAD SHX Text
133,60

AutoCAD SHX Text
135,67

AutoCAD SHX Text
135,60

AutoCAD SHX Text
132,97

AutoCAD SHX Text
135,71

AutoCAD SHX Text
134,13

AutoCAD SHX Text
136,25

AutoCAD SHX Text
133,46

AutoCAD SHX Text
135,62

AutoCAD SHX Text
134,96

AutoCAD SHX Text
135,38

AutoCAD SHX Text
135,59

AutoCAD SHX Text
135,67

AutoCAD SHX Text
135,17

AutoCAD SHX Text
133,48

AutoCAD SHX Text
133,97

AutoCAD SHX Text
132,98

AutoCAD SHX Text
135,53

AutoCAD SHX Text
132,80

AutoCAD SHX Text
135,63

AutoCAD SHX Text
134,09

AutoCAD SHX Text
135,52

AutoCAD SHX Text
133,44

AutoCAD SHX Text
134,62

AutoCAD SHX Text
135,51

AutoCAD SHX Text
135,56

AutoCAD SHX Text
135,60

AutoCAD SHX Text
134,17

AutoCAD SHX Text
134,42

AutoCAD SHX Text
132,71

AutoCAD SHX Text
134,62

AutoCAD SHX Text
134,12

AutoCAD SHX Text
134,60

AutoCAD SHX Text
135,58

AutoCAD SHX Text
133,28

AutoCAD SHX Text
135,33

AutoCAD SHX Text
135,57

AutoCAD SHX Text
134,16

AutoCAD SHX Text
135,49

AutoCAD SHX Text
135,47

AutoCAD SHX Text
135,83

AutoCAD SHX Text
135,49

AutoCAD SHX Text
135,47

AutoCAD SHX Text
135,71

AutoCAD SHX Text
133,48

AutoCAD SHX Text
135,69

AutoCAD SHX Text
134,76

AutoCAD SHX Text
133,97

AutoCAD SHX Text
134,34

AutoCAD SHX Text
134,49

AutoCAD SHX Text
135,99

AutoCAD SHX Text
134,42

AutoCAD SHX Text
133,97

AutoCAD SHX Text
135,79

AutoCAD SHX Text
135,76

AutoCAD SHX Text
133,98

AutoCAD SHX Text
133,15

AutoCAD SHX Text
136,17

AutoCAD SHX Text
136,04

AutoCAD SHX Text
135,67

AutoCAD SHX Text
134,02

AutoCAD SHX Text
134,30

AutoCAD SHX Text
135,50

AutoCAD SHX Text
134,21

AutoCAD SHX Text
135,83

AutoCAD SHX Text
134,38

AutoCAD SHX Text
135,93

AutoCAD SHX Text
134,42

AutoCAD SHX Text
135,77

AutoCAD SHX Text
134,68

AutoCAD SHX Text
133,49

AutoCAD SHX Text
133,75

AutoCAD SHX Text
135,36

AutoCAD SHX Text
135,14

AutoCAD SHX Text
135,85

AutoCAD SHX Text
135,64

AutoCAD SHX Text
135,86

AutoCAD SHX Text
134,63

AutoCAD SHX Text
132,87

AutoCAD SHX Text
133,29

AutoCAD SHX Text
135,53

AutoCAD SHX Text
133,08

AutoCAD SHX Text
135,71

AutoCAD SHX Text
136,15

AutoCAD SHX Text
135,62

AutoCAD SHX Text
135,35

AutoCAD SHX Text
133,14

AutoCAD SHX Text
135,57

AutoCAD SHX Text
135,58

AutoCAD SHX Text
135,15

AutoCAD SHX Text
135,92

AutoCAD SHX Text
133,62

AutoCAD SHX Text
133,87

AutoCAD SHX Text
135,54

AutoCAD SHX Text
133,96

AutoCAD SHX Text
135,70

AutoCAD SHX Text
134,12

AutoCAD SHX Text
135,54

AutoCAD SHX Text
135,91

AutoCAD SHX Text
134,51

AutoCAD SHX Text
135,45

AutoCAD SHX Text
132,94

AutoCAD SHX Text
135,45

AutoCAD SHX Text
133,15

AutoCAD SHX Text
133,93

AutoCAD SHX Text
132,54

AutoCAD SHX Text
132,79

AutoCAD SHX Text
N80

AutoCAD SHX Text
N79

AutoCAD SHX Text
N81

AutoCAD SHX Text
N78

AutoCAD SHX Text
N82

AutoCAD SHX Text
ПАО "РОСТЕЛЕКОМ"

AutoCAD SHX Text
N77

AutoCAD SHX Text
габарит

AutoCAD SHX Text
6.20м

AutoCAD SHX Text
1 КМ

AutoCAD SHX Text
тр.

AutoCAD SHX Text
1233100

AutoCAD SHX Text
340750

AutoCAD SHX Text
340650

AutoCAD SHX Text
340800

AutoCAD SHX Text
340700

AutoCAD SHX Text
1233150

AutoCAD SHX Text
1233250

AutoCAD SHX Text
1233350

AutoCAD SHX Text
ОГС 1

AutoCAD SHX Text
135,59

AutoCAD SHX Text
134,50

AutoCAD SHX Text
135,57

AutoCAD SHX Text
134,50

AutoCAD SHX Text
135,53

AutoCAD SHX Text
134,45

AutoCAD SHX Text
РП 2

AutoCAD SHX Text
РП 1

AutoCAD SHX Text
135,53

AutoCAD SHX Text
135,52

AutoCAD SHX Text
А1

AutoCAD SHX Text
С

AutoCAD SHX Text
камера

AutoCAD SHX Text
камера

AutoCAD SHX Text
10кВ

AutoCAD SHX Text
3 пр.

AutoCAD SHX Text
10кВ

AutoCAD SHX Text
3 пр.

AutoCAD SHX Text
10кВ

AutoCAD SHX Text
3 пр.

AutoCAD SHX Text
10кВ

AutoCAD SHX Text
3 пр.

AutoCAD SHX Text
10кВ

AutoCAD SHX Text
3 пр.

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
W

AutoCAD SHX Text
841

AutoCAD SHX Text
297

AutoCAD SHX Text
х

AutoCAD SHX Text
Формат:

AutoCAD SHX Text
Условные обозначения:

AutoCAD SHX Text
укрепленная часть обочины

AutoCAD SHX Text
лоток водоотвода

AutoCAD SHX Text
кромка покрытия автомобильной дороги

AutoCAD SHX Text
ось автомобильной дороги

AutoCAD SHX Text
грунтовая часть обочины

AutoCAD SHX Text
индуктивная петля

AutoCAD SHX Text
датчик скатности MSI

AutoCAD SHX Text
детектор измерения осевых нагрузок



П
о
д
п
и
сь

 и
 д

а
т
а

И
н
в
.N
 п

о
д
л
.

В
з
а
м
.и
н
в
. 
N

С
о
г
л
а
со

в
а
н
о

Формат А1

157
50

35
00

35
00

50
0

50
0

50
0

850

Опора РМП1
(существующая)

Шкаф всепогодный
антивандальный на попре

Ось а / д

Примечание: расположение датчиков в
асфальте показано схематично и уточняется
в соответствии с паспортом производителя

Датчик температуры
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А

полоса 1

полоса 2

Вид в плане
(М 1:100)

4

ББ

№ поз Наименование Кол-во
1 Шкаф всепогодный антивандальный 1шт.
2 Комплект дорожных детекторов

Кабельные линии3

Обозначения

Обзорная камера для получения изображения ТС в
проекции 2/3 2шт.4
Лазерный детектор измерения габаритных
параметров (сканер) 3шт.5
Комплекс фото-видеофиксации государственных
регистрационных знаков 2шт.6
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Примечание:

ВНИМАНИЕ: монтажные работы производить в присутствии владельцев коммуникаций!

20 м
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20 м

Опора РМГ-3
 (существующая)

6

27
50

Опора РМГ-3
(существующая)

6

4

300 м300 м

40
00ТПИ2

РМГ (существующая)

40
00

ТПИ1

РМГ (существующая)

Условные обозначения:

- Кабели дорожных датчиков в двустенной ПНД гофротрубе;

- Кабели индуктивных петель в штрабе;

- Кабели датчиков веса и датчика температуры дорожного  покрытия в

штрабе;

- Кабели датчиков скатности в штрабе;

- Индуктивная петля;

- Датчик скатности

- Датчик веса;

- Датчик температуры;

- Барьерное ограждение
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А-А (М1:100)

Охранная камера
(в составе АПВГК)
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Камера распознавания ГРЗ
(в составе АПВГК)

Обзорная камера (в составе АПВГК)4050

Фундаментный блок
существующий

Условные обозначения:
-кабель F/UTP по конструкциям опоры в ПНД гофротрубе
-кабельные трассы в кабельной канализации

Прокладка кабельных трасс в стойке опоры

1000

Кабели в кабельной
канализации

Прокладка кабелей в
закладной трубе

ввод кабельных трасс в стойку опоры
(после монтажа кабелей осуществить
герметизацию кабельного прохода)

Прокладка кабельных трасс по мет.
конструкции опоры в ПНД

гофрированной трубе (крепление
осуществляется с помощью
бандажных лент каждые 0,3м)

Схема расположения оборудования
на существующей опоре РМГ-3

(М 1:100)

Условные обозначения:
-кабель F/UTP по конструкциям опоры в ПНД гофротрубе;
-кабель волоконно оптический;
-табло переменной информации;
-коммутационный щит ТПИ

3500 1000

14
40

2560 668

62
50

81
3

1000

ТПИ

Опора РМГ (существующая)
Охранная камера

(в составе АПВГК)

35
00

КЩ

Прокладка кабельных трасс в стойке опоры

Охранная камера
(в составе АПВГК)

Ос
ь 

а/
д

Ос
ь 

по
ло

сы

Фундаментный блок
существующий

Прокладка кабельных трасс в ПНД трубе в траншее
(от Шкаф всепогодный антивандальный)

ТПИ
КЩ

Прокладка кабельных трасс по мет. конструкции
опоры в ПНД гофрированной трубе (крепление
осуществляется с помощью бандажных лент
каждые 0,3м)

ввод кабельных трасс в стойку опоры
(после монтажа кабелей осуществить

герметизацию кабельного прохода)

Прокладка кабельных трасс по мет. конструкции опоры
в ПНД гофрированной трубе (крепление осуществляется

с помощью бандажных лент каждые 0,3м)

Прокладка кабелей в
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Схема расположения оборудования
на существующей опоре РМГ
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Детектор измерения осевых нагрузок 

дорожное покрытие

дорожное основание

детектор

Заливка детектора измерения осевых нагрузок
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72±3 mm

соединнительный канал

Компаунд

Дорожное покрытие

Дорожное основание

кабель
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Монтаж датчика температуры

Датчик температуры

Датчик температуры - соединительный канал

Компаунд

дорожное покрытие

дорожное основание

Кабель датчика температуры

20
-2

5 
m

m

8-15 mm

дорожное покрытие

дорожное основание

Компаунд

Стойка

подключения

Кабель FEP - 6Y/4x0,25

удалить 1 см изоляции

удалить 1 см изоляции провода

Кабель 6 категории

зеленный

зелено-белый

коричневый

коричнево-белый

Длина проводов:

Детальная схема подключения датчика температуры

Подключение датчика температуры кабелем

P

N

G

V

коричневый

желто-зеленный

серый

черный

Кабель 6

категории

зеленный
зелено-белый
коричневый
коричнево-белый

P

N

G

V

t

Датчик

температуры

в

покрытие

55
±3

 m
m

72±3 mm

Длина FEP - 6Y / 4x0,25 Кабель может быть max.20m

Как правило, длина FEP - 6Y / 4x0,25 Кабель 10 м

Кабель FEP - 6Y/4x0,25

черный - 3cm

серый - 3cm

коричневый - 6cm

желто-зеленный - 6cm

муфта

210.0000

297
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Индуктивная петля - установленая в поверхности дороги

Компаунд индуктивных петель

ДОРОЖНОЕ ПОКРЫТИЕ

ДОРОЖНОЕ ОСНОВАНИЕ

Индуктивная петля

Индуктивные петли - соединительный канал L

 Дорожное покрытие

Дорожное основание

 Индуктивная петля, Соединительные кабели

Соединительные кабели скручены в ПАРУ

70
-8

0 
m

m
70

-8
0 

m
m

1500 mm

8-15 mm

8-15 mm

Кабель TCEKFY D

2x2x1
 4xКабеля HELUFLON-FEP(6Y)

Петля 1

Петля 2

Шкаф ,

Петлевые

клеймы

серый
белый

красный
оранжевый

Петли перехода подробно

LOOP_TRF_1.0

JP1JP2JP3JP4

LOOPLOOPCABLE CABLE

Петли перехода подробно

 4xCABLE

HELUFLON-FEP(6Y)

Петля 1

Петля 2

серый
белый

красный
оранжевый

Кабель TCEKFY D 2x2x1

Шкаф ,

Петлевые

клеймы

Кабели должны быть

скручены вместе.

минимум7 витков на метр

Кабели должны быть

скручены вместе.

минимум 7 винтов на

метр.

· Для фиксации и защиты кабелей,  можете использовать несколько материалов:

· BIGUMA - RS (полимер модифицированный битумный герметик для асфальта и бетонных дорог)

· SOUNDAFLEX 40FC (полиуретан герметик для асфальта и бетонных дорог)

· Асфальт

· Другие

Кабели должны быть

скручены вместе.  минимум
7 витков на  метр.

Кабели должны быть

скручены вместе.  минимум
7 витков на  метр.

Компаунд индуктивных

петель
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Датчик определения скатности MSI

дорожное покрытие

дорожное основание

Датчик определения скатности MSI 

Компаунд датчиков скатности MSI

25
±3

 m
m

20±3 mm

Датчик MSI соединительный канал

Компаунд датчиков скатности MSI

Дорожное покрытие

дорожное основание

Датчик определения скатности MSI 

20
-2

5 
m

m

8-15 mm

Использование MSI инструмент для установки глубины правильно датчика!

210.0000

297
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